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Mission Statement: We mobilize and empower NGOs from around the world to act together to 

make roads safer for all road users and advocate for the rights of victims.

GLOBAL ALLIANCE OF NGOs FOR ROAD SAFETY



GLOBAL ALLIANCE OF NGOs FOR ROAD SAFETY

302 Member NGOs

100 Countries



ALLIANCE SCOPE OF WORK

CAPACITY BUILDING

NETWORKING & SHARING 

ADVOCACY & ACCOUNTABILITY



ALLIANCE COMMITMENT TO THE GLOBAL PLAN







How do we achieve at least 50% reduction by 2030?

“We must advocate for 
decision maker 

commitments to and 
funding & implementation 

of evidence-based 
interventions” 

Examples

⮚30 km/h zones
⮚Lower speed limits
⮚Pedestrian facilities
⮚Traffic calming



How do we make cities inclusive, safe, resilient and sustainable?

70% of the world population is 

predicted to live in urban 

settlements by 2050.

https://www.un.org/sustainabledevelopment/cities/

Examples

⮚30 km/h zones
⮚Lower speed limits
⮚Pedestrian facilities
⮚Traffic calming



NGO Advocacy Journey for evidence-based interventions

Advocacy Commitment Implementation Promotion



chika.sakashita@roadsafetyngos.org www.roadsafetyngos.org
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www.irap.org
www.irap.org

Reducción de la velocidad por
medio de la infraestructura

Edgar Zamora
Líder Regional para Viajes más Seguros - iRAP
Octubre 2022



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

Efectos de la velocidad

PROBABILIDA
D

SEVERIDAD

• Menor control del vehículo
• Menor tiempo de reacción

• Mayor energía cinética (Ek)
• Mayores fuerzas de 

desaceleración
• Menor efectividad de medidas 

de protección 

𝐸𝑘 = m × 𝑣2

+1% v = +2% lesiones
+3% lesiones graves
+4% muertes



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

La velocidad mata (cont.)

• Frontal: 70 km/h
• Lateral: 50 km/h
• Lateral con objetos: 30 km/h
• Peatones, ciclistas y 

motociclistas: 30 km/h

Velocidades críticas de 
impacto



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

Responsabilidad compartida

INFRAESTRUCTURA SEGURA USUARIOS RESPONSABLES



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

Estrategias de acción

Límites de 
velocidad

Por entorno

Por geometría

Regulación

Legislación clara 
y severa

Control manual 
o automatizado

Multas y puntos

Infraestructura

Carreteras 
autoexplicativas

Medidas para 
calmar tráfico



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

Deflexión vertical
Lomos de velocidad Cojines de velocidad Tablas de velocidad

• Usarse en ubicaciones a mitad de 
cuadra, o como un paso de peatones 
elevado. 

• Espaciados a 100 m (max) para 
mantener la velocidad deseada. 

• No deben usarse para carreteras de alta 
velocidad, de forma aislada, o en 
carreteras donde hay una fuerte 
pendiente cuesta abajo.

• Los cojines de velocidad suelen ser 
más rentables que los lomos de 
velocidad.

• Son menos efectivos para reducir la 
velocidad de las motocicletas.

• Áreas de baja velocidad y alto flujo de 
peatones (como fuera de las escuelas) 
o como una tabla de velocidad 
completamente elevada en las 
intersecciones.

• Entrada a la vía lateral para reducir la 
velocidad del tráfico que entra y sale 
de la vía principal y priorizar los 
movimientos de peatones y ciclistas.



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

Deflexión horizontal
Chicanas Puntos de estrangulamiento Rotondas

• Calles residenciales y locales 
• Carreteras arteriales
• A menudo se integran con el diseño de 

estacionamiento en la calle

• Solo son apropiados para calles 
locales de bajo volumen.

• Se debe tener cuidado para 
garantizar que el diseño considere 
las necesidades de los ciclistas. 

• Introducen deflexión horizontal en las 
intersecciones.

• Eficacia depende de sus dimensiones 
y diseño. 

• Pueden crear barreras y presentar 
riesgos de seguridad tanto para 
ciclistas como para peatones.



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

Otros tipos

Reducción de 
capacidad de la vía

Realineamiento de 
intersecciones

Radares, cámaras, 
avisos disuasorios

Bandas 

sonoras

Limitadores de 
velocidad y alertas 

en vehículo



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

Conclusiones

• Existe una amplia gama de medidas de reducción de la velocidad 

mediante mejoras a la infraestructura.

• La efectividad de las medidas depende de su adecuada 

selección. Una inadecuada selección puede generar riesgos a 

otros tipos de usuarios (ciclistas y motociclistas).

• Los Planes de Inversión para Vías más Seguras producidos por la 

metodología Star Rating de iRAP incluyen este tipo de 

contramedias y la evaluación de su efectividad (B/C).



www.irap.orgA World Free of High Risk Roads

Para más información

@irapsavinglives

iRAPfb

www.linkedin.com/company/iRAP

Edgar Zamora

edgar.zamora@irap.org

Safer Journeys Regional Leader

+506 83658643

www.linkedin.com/in/edgar-zamora-cr

https://www.irap.org/

https://www.vaccinesforroads.org/

https://vida.irap.org/

https://www.irap.org/
https://www.vaccinesforroads.org/
https://vida.irap.org/
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Healthy Cities for Adolescents

● Program of Fondation Botnar

● It seeks to create healthy cities through

technology and the active participation

of adolescents.

● Senegal, Vietnam, India, Ghana y 

Colombia.



To improve the well-being of adolescents

through their active participation in the creation of 

public spaces and routes that foster their right to 

healthy cities. 

Cities: Cali and Palmira - Colombia

Main Goal



Methodology



Main Achievements

● Empower local leaders and train them to be 

trainers

● Building a strong network of local young leaders 

(40 graduates)

● Transforming spaces and making them places for 

community building (three intervened)



Leadership Program

Juventud Vivo Mi Calle
2021







Adolescents Advocacy

#DomingoEnMiCalle
2021









24/Jun



Puente de Colores
2019-2021





• Danger Borders

• Violence

• High Speed Motorcycle

115 NNA



• More Community

• Colors

• Plants

• Motorcycle path





Bikepath Vivo Mi Cali
2020-



Vivo Mi Cali





Social Media

- Q’Hubo

- Diario ADN

- Blu Radio



David Hurtado y Sara Cabrales, Uniandes. 

2021 

David Hurtado y Sara Cabrales Uniandes 2021 







Healthy Route - Ruta Saludable









Vivo Mi Calle in numbers
• 3.447 adolescents have participated.

• Training and events: 884 (486 F - 398 M)

• Physical interventions: 371 (beneficiaries: 18,268)

• Leadership program: 40 (since may 2021)

• Transformations:

• “Color Bridge” Puente de Colores: Street 350 m + Bridge 412 m²

• “Vivo Mi Calle Room” Aula Vivo Mi Calle: 965 m²

• “Healthy Route” Ruta Saludable Palmira: 820 m + 300 daily cyclist

• Alliances: 10

• Government (6)

• NGOs (2)

• Universities (1)

• Other urban initiatives (2)



@VivoMiCalle

@ VivoMiCalle
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Impulso de medidas de 
gestión de la velocidad

17 de octubre de 2022

Alejandra Leal Vallejo
@alelealv 

@coalicionMS @puntocentrico



La Coalición está conformada por 97 organizaciones de la sociedad civil,
especialistas y familiares de víctimas, con presencia en las 32 Entidades
Federativas. Elaboramos y promovimos la aprobación de la Ley General de
movilidad y seguridad vial de México desde 2014.

De 2019 a 2020 promovimos la Reforma Constitucional para incluir la
facultad legal al Legislativo para legislar en ambas materias y el
reconocimiento al derecho a la movilidad.

Ahora estamos trabajando en el proceso de implementación y
armonización de la LGMSV.





Twitter: @CoalicionMS
Facebook: Coalición Movilidad Segura
Instagram: @coalicionms



Trabajo colaborativo de la Coalición Movilidad Segura



La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial fue publicada en el
DOF el 17 de mayo de 2022-Armonización e implementación nacional y local.

-El Congreso y las Legislaturas Estatales, en un

plazo de 180 días, deberán aprobar las reformas

necesarias a las Leyes de su competencia (13 de

noviembre de 2022).

-El Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial

se instaló el pasado 11 de octubre, y deberá emitir la

Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial

en un plazo de 365 días (mayo 2023).
http://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5652187&fecha=17/05/2022





Velocidad en la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

Artículo 49. Medidas mínimas de tránsito.

La Federación, las entidades federativas y los municipios deberán incluir en sus reglamentos de tránsito

disposiciones respecto de las medidas mínimas de tránsito, …Por lo anterior los reglamentos de tránsitos y demás

normatividades aplicables tendrán que regirse bajo las siguientes características mínimas: …-III. El establecimiento de límites de velocidad con base en evidencia científica de carácter nacional o

internacional, a fin de mantenerlas por debajo de un umbral de seguridad indispensable para salvaguardar la vida y

la integridad de las personas usuarias; por lo que las velocidades máximas no deberán rebasar las siguientes:

a) 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias.

b) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado

c) 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.

d) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de zonas urbanas.

e) 110 km/h para automóviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para transporte de bienes y mercancías en

carreteras y autopistas de jurisdicción federal.

f) Ninguna intersección, independientemente de la naturaleza de la vía, podrá tener

velocidad de operación mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos





Velocidad en la Guía de Armonización



https://coalicionmovilidadsegura.mx/leycodigoabierto



Velocidad en el Código Abierto



Velocidad en el Código Abierto





http://www.centrico.mx/docs/EntornosEscolaresCDMX.pdf

http://www.centrico.mx/docs/EntornosEscolaresCDMX.pdf


https://centrico.mx/?p=475

https://centrico.mx/?p=475


https://www.youtube.com/watch?v=PSN0gVwNloU

https://www.youtube.com/watch?v=PSN0gVwNloU


alejandra.leal@centrico.mx
@alelealv

@coalicionMS
@puntocentrico

¡Gracias!
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5 tips to effectively drive change

Saul Alveano Aguerrebere
Safe System Coordinator



CONGRESS

MUNICIPAL 

GOVERNMENT

STATE 
GOVERNMENT

✓ Dates

✓ Actors

✓ Validations

✓ Budget

✓ Coordination

If they don’t exist, insist until they do!

PROTRAM

Clearly identify 

internal processes1



01

02

02

04

Speed & design are 

Im – por - tan – ti – si – mo!!!

Coordination is key

Consider a Safe 

Systems approach2Multiple 

responsible 

entities

Victim blaming is not part 

of the Safe System



3 Identify risks & find ways to mitigate them



01

03

02

04

Technical capabilities

Will

Passion

Strategy

Select your 

fighter(s)4 



Human touch

Close 

communication

Follow up 

& monitor5

Evaluation



Celebrate your victories!!



Celebrate your victories!!
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LA SOCIEDAD CIVIL Y SU 
PARTICIPACIÓN EN LA ZMG

DÉBORA SEMADENI

VIVIAC



FOTOFO
FOTORRADARES



MESAS DE TRABAJO EN EL LEGISTALIVTO 



MEDIOS DE COMUNICACIÓN



CAMPAÑAS





INTERVENCIÓNES TACTICAS



URBANISMO TACTICO DESDE LA ACADEMIA 



ESTADISTICAS PASOS BLANCOS




