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GLOBAL ALLIANCE OF NGOs FOR ROAD SAFETY @i

Mission Statement: We mobilize and empower NGOs from around the world to act together to
make roads safer for all road users and advocate for the rights of victims.
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GLOBAL ALLIANCE OF NGOs FOR ROAD SAFETY @it
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ALLIANCE COMMITMENT TO THE GLOBAL PLAN &,

UN General Assembly Resolution 74/299 declared a
De t:ad fA tion for R dS f 2021- 2030
with the target to reduc c deaths & injuri
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GLOBAL PLAN

> FOR THE DECADE OF ACTION FOR ROAD SAFETY 2021- 2030 |

HANDED TO DECISION MAKERS
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2021- 2030




Every person must be guaranteed safe, affordable, accessible, sustainable
mobility. It ensures access to education, work, and the choices that
enable any individual to achieve their maximum potential, leaving no
one behind. It is fundamental to any thriving society.

Safe mobility is our right.

OUR CALL TO ACTION:

We call on our governments to commit to act for people’s right to safe mobility
and a 50% reduction in road deaths and injuries by 2030.
We demand:

Kl EVIDENCE-BASED ACTIONS: start with 30 km/h limits or lower where people
walk, live, and play, to save lives

EJ INVESTMENT IN ROAD SAFETY: allocate comprehensive funding alongside
transparent public reporting

IEEl NGO INVOLVEMENT IN DECISION-MAKING PROCESSES: include NGOs
so that smart road safety decisions are made at every level of government



How do we achieve at least 50%

GLOBAL PLAN

DECADE OF ACTION FOR

ROAD SAFETY
v 8 AN

2021- 2030

“We must advocate for
decision maker
commitments to and
funding & implementation
of evidence-based

’
@E interventions”

. Global Alliance of
reduction by 20307 ./L Nt e

Examples

»30 km/h zones
> Lower speed limits
» Pedestrian facilities
> Traffic calming




lobal Alliance of

How do we make cities inclusive, safe, resilient and sustainable? QmaommdSafew

11 SUSTAINABLE CITIES

AND COMMUNITIES Examples

Aaé_ »30 km/h zones
mn ==] > Lower speed limits
> Pedestrian facilities
> Traffic calming

70% of the world population is
predicted to live in urban
settlements by 2050.

https://www.un.org/sustainabledevelopment/cities/
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Efectos de la velocidad

PROBABILIDA o
SEVERIIDAL
D

Ek = m X v?

* Menor control del vehiculo * Mayor energia cinética (Ek)

* Menor tiempo de reaccion * Mayores fuerzas de

. . _ desaceleracion
tlhv= +2% Ies!ones * Menor efectividad de medidas
+3% lesiones graves de proteccion

+4% muertes

iRAP B» A World Free of High Risk Roads www.irap.org



La velocidad mata (cont.)

[ 20 ] Velocidades criticas de
i to
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. * Frontal: 70 km/h

* Lateral: 50 km/h

* Lateral con objetos: 30 km/h

* Peatones, ciclistas y
motociclistas: 30 km/h
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Responsabilidad compartida

Meta 3: Para 2030, todas Meta 4: Para 2030, :‘f;:ﬁi; da ;: 1:'. m‘;'ﬁg:m
las carreteras nuevas mas del 75% de los propo
cumpliran normas técnicas desplazamientos por de vehiculos que drculan
para todos los usuarios las carreteras existentes a una velocidad superior a
que tienen en cuenta la serdn por carreteras que la maxima fijada y lograr
sequridad vial, o tienen cumplen normas técnicas reducir los traumatismos y
una calificacion de tres o para todos los usuarios las muertes por exceso de
mas estrellas. que tienen en cuenta la locidad

seguridad vial. vewoddad.

USUARIOS RESPONSABLES

iRAP 2» A World Free of High Risk Roads www.irap.org



Estrategias de accidn

Limites de

velocidad

Por entorno

Por geometria

7~

"

Legislacion clara
y severa

N\

7

\

Control manual
0 automatizado

7

Multas y puntos

Infraestructura

Carreteras
autoexplicativas

Medidas para
calmar trafico

iRAP » A World Free of High Risk Roads

www.irap.org



Deflexion vertical

Lomos de velocidad

Cojines de velocidad

e Usarse en ubicaciones a mitad de
cuadra, o como un paso de peatones
elevado.

*  Espaciados a 100 m (max) para
mantener la velocidad deseada.

* No deben usarse para carreteras de alta
velocidad, de forma aislada, o en
carreteras donde hay una fuerte
pendiente cuesta abajo.

Los cojines de velocidad suelen ser
mas rentables que los lomos de
velocidad.

Son menos efectivos para reducir la
velocidad de las motocicletas.

Tablas de velocidad

Areas de baja velocidad y alto flujo de
peatones (como fuera de las escuelas)
0 como una tabla de velocidad
completamente elevada en las
intersecciones.

Entrada a la via lateral para reducir la
velocidad del trafico que entray sale
de la via principal y priorizar los
movimientos de peatones y ciclistas.

RAP B» A World Free of High Risk Roads

WWW.irap.org



Deflexion horizontal

Puntos de estrangulamiento

Chicanas

E—y

* Calles residenciales y locales * Solo son apropiados para calles

*  Carreteras arteriales locales de bajo volumen.

* A menudo se integran con el disefio de * Se debe tener cuidado para
estacionamiento en la calle garantizar que el diseno considere

las necesidades de los ciclistas.

Rotondas

Introducen deflexién horizontal en las
intersecciones.

Eficacia depende de sus dimensiones
y diseno.

Pueden crear barreras y presentar
riesgos de seguridad tanto para
ciclistas como para peatones.

RAP 2» A World Free of High Risk Roads

WWW.irap.org



Otros tipos

Reduccién de Realineamiento de |
capacidad de la via intersecciones '

Radares, camaras, Bandas

avisos disuasorios sonoras

Limitadores de
velocidad y alertas
en vehiculo

iRAP » A World Free of High Risk Roads www.irap.org



Conclusiones

« Existe una amplia gama de medidas de reduccion de la velocidad
mediante mejoras a la infraestructura.

« La efectividad de las medidas depende de su adecuada
seleccion. Una inadecuada seleccion puede generar riesgos a
otros tipos de usuarios (ciclistas y motociclistas).

« Los Planes de Inversion para Vias mas Seguras producidos por la
metodologia Star Rating de iIRAP incluyen este tipo de

contramedias y la evaluacion de su efectividad (B/C).

RAP 2» A World Free of High Risk Roads www.irap.org



Para mas informacion

Edgar Zamora

Safer Journeys Regional Leader https://www.irap.org/

© edgar.zamora@irap.org https://www.vaccinesforroads.org/
® 506 83658643

© @irapsavinglives https://vida.irap.org/

O irRAPTD

@ www.linkedin.com/in/edgar-zamora-cr
www.linkedin.com/company/iRAP

iRAF?) A World Free of High Risk Roads www.irap.org


https://www.irap.org/
https://www.vaccinesforroads.org/
https://vida.irap.org/
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VIVO

Healthy Cities for Adolescents Ml

fondation

BOTNAR

.. HEALTHY

.1t,1] CITIES

CALLE

Program of Fondation Botnar

It seeks to create healthy cities through
technology and the active participation
of adolescents.

Senegal, Vietnam, India, Ghana 'y
Colombia.



Main Goal

VIVO
Mi

CALLE

VIVO

CALLE

To improve the well-being of adolescents
through their active participation in the creation of

public spaces and routes that foster their right to
healthy cities.

Cities: Cali and Palmira - Colombia



»y

‘A Methodology

Youth voices and participation in planning

Social Mapping

Identification of attractive spaces and connections

Geocoded
Data

Risk Indicators
Identification of feelings along their routes
Association of feelings to risk indicators

Geocoded
Risks

Gender
Approach

SRR TRSEERS

@ Road Safety Risks

@ Public Safety Risks
@ Street Harassment
@ Environmental Risks

Community
Participation

Leadership
/ Program

Solutions
Brainstorming process
Definition of solutions

Gender
Approach

Coaching
and Training

®

Open
Data

Transformation
Implementation of solutions
Mitigation of risks

Community Gender
Participation Approach

Monitoring
d

Tactical an
Urbanism

Evaluation

Case
Study and
Scientific

Paper




Main Achievements Ml

e Empower local leaders and train them to be
trainers

e Building a strong network of local young leaders
(40 graduates)

e Transforming spaces and making them places for
community building (three intervened)




Leadership Program
Juventud Vivo Mi Calle
2021
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SMARTCITY

SN LATAM CONGRESS
CALLE

Alliance Partner



Adolescents Advocacy
#DomingoEnMiCalle
2021
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Vivo Mi Cal
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WW@ML | - #VivoMiCali

La primera ciclorruta en Colombia
disefiada para que la juventud de
Cali se pueda desplazar : ;
manteniendo el distanciamiento Wy Sitenésentre 10y 24 Deccl;r;ﬂsfr%%ilel:.gtgr:; o
social después de la cuarentena, anos, queremos » contribui a trazar la ruta z
28 ‘ escuchar tu opinion. de #VivoMiCali, para iLIena la encuesta
e vivas una i A iril
illlenajlalencuestalasino uses la bici I IidaEnBich asi no usés la bici!
Si tenés entre 10 y 24 afios decinos qué lugares g s
de Cali y a
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Social Media

o O §
Tl con enfoque Juvenll acuerdo con una ciclorruta para
Se T Ovenes en Caliy que se construya
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I VIVO

Vivo Mi Calle in numbers Ml

CALLE
» 3.447 adolescents have participated.

» Training and events: 884 (486 F - 398 M)
» Physical interventions: 371 (beneficiaries: 18,268)
» Leadership program: 40 (since may 2021)
» Transformations:
« “Color Bridge” Puente de Colores: Street 350 m + Bridge 412 m?
« "Vivo Mi Calle Room” Aula Vivo Mi Calle: 965 m?
* "Healthy Route” Ruta Saludable Palmira: 820 m + 300 daily cyclist
« Alliances: 10
* Government (6)
« NGOs (2)
* Universities (1)
» Other urban initiatives (2)
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Impulso de medidas de
gestion de la velocidad

17 de octubre de 2022

Alejandra Leal Vallejo
@EIEEEN,
@coalicionMS @puntocentrico




Ve

La Coalicion esta conformada por 97 organizaciones de la sociedad civil,
especialistas y familiares de victimas, con presencia en las 32 Entidades
Federativas. Elaboramos y promovimos la aprobaciéon de la Ley General de
movilidad y seguridad vial de México desde 2014.

De 2019 a 2020 promovimos la Reforma Constitucional para incluir Ia
facultad legal al Legislativo para legislar en ambas materias y el
reconocimiento al derecho a la movilidad.

Ahora estamos trabajando en el proceso de implementacion vy
armonizacion de la LGMSV. ﬁ orticion

"\ MOVILIDAD
SEGURA
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COALICION
MOVILIDAD
% SEGURA

Twitter: @CoalicionMS
Facebook: Coalicion Movilidad Segura
Instagram: @coalicionms e

fie >
L‘ 1’\;//‘\/
http://coalicionmovilidadsegura.mx/somos; \> s K{\l
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Trabajo colaborativo de la Coalicion Movilidad Segura

0 ° & L} L] o
19 DE MARZO 11 DE NOVIEMBRE 27 DE SEPTIEMBRE & 10 DE SEPTIEBRE

Publicacion del 1a Iniciativa de Ley 2a Iniciativa de 3a de de
Informe del General por parte Ley General por Ley General por constitucional en
derechoala de la sociedad civil parte de diputados parte de senadores materia de movilidad

movilidad la y sociedad civil y la Coalicion y seguridad vial

por
CDHDF e ITDP Movilidad Segura
|

10 DE MARZO

81 RIL —
Ap tndala Iniciativa de
LGIMDbuSV 61 R LGMSV dela
i Ccpor rssao Coalicion Constitucion
ng Movilidad Segura
presentada al
v o Senado
Catitiglinosdsdby Armonizaciony
Publi — creacion de
DOF de la LGMSV normas,
§ J 17 DE MAYO protocolos,
N Ectrateai; lineamientos y
v Nacional de bt b
Movilidad y
o Instalacion del Seguridad Vial
Sistema Nacional
Amontacion de Movilidad y

legislativa
nacional, estataly Seguridad Vial

municipal




La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial fue publicada en el
DOF el 17 de mayo de 2022

[} . ., . ., . SEGOB ‘ Diario OFICIAL DE LA FEDERACION E
Armonizacion e implementacién nacional y local.

tes  Sel

Ejemplar de hoy Tr s Leyes y Reglamentos Preguntas Frecuen|

DOF: 17/05/2022

- DECRETO por el que se expide la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

El Congreso y las Legislaturas Estatales, en un s s s w o s nses omses: s s

ANDRES MANUEL LOPEZ OBRADCR, Presidente de los Estados Unidos Mexicanos, a sus habitantes sabed
Que el Honorable Congreso de la Unién, se ha servido dirigirme el siguiente

plazo de 180 dias, deberdn aprobar las reformas . .ccoemmsmmme o

SE EXPIDE LA LEY GENERAL DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
Articulo Unico.- Se expide la Ley General de Movilidad v Seguridad Vial

necesarias a las Leyes de su competencia (13 de LY EERALDEOVILIDAD Y SECCRDAD AL

TITULO PRIMERO
Disposiciones Generales

noviembre de 2022). oot

Articule 1. La presente Ley es de orden plblico ¢ interés social y de observancia general en todo el territorio nacional, en
términos de lo dispuesto en el parrafo décimo séptimo del articulo 4o. y 73, fraccion XXIX-C, de la Constitucién Palitica de los
Estados Unidos Mexicanos, en materia de movilidad y seguridad vial, y tiene por objeto establecer las bases y principios para
garantizar el derecho a la movilidad en condiciones de vial, eficiencia, calidad, inclusion &
igualdad

Y La presente Ley tendrd por objetives:
- - . - - L Sentar las bases para 1a politica de movilidad y seguridad vial, bajo un enfoque sistémico y de sistemas seguros
a traves del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial y la informacion proporcionada por el Sistema de
E I S I ste m a N a C I o n a I d e IVI ovl I I d a d y Seg u rl d a d VI a I Informacion Territorial y Urbano para priorizar el desplazamiento de las personas, particularmente de los grupos
en situacion de vulnerabilidad, asi como bienes y mercancias, con base en la jerarquia de la movilidad sefialada
en esta Ley, que disminuya los impactos ﬂEgaIlVDS sociales, de desigualdad, econémicos, a la salud, y al medio

ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros viales, para lo cual se debe
preservar el orcen y seguridad vial

Se i n Sta I OI e I p a Sa d O 1 1 d e OCt u b re, y d e be ra’ e m iti r I a . Definir mecanismos de coordinacion de las autoridades de los tres drdenes de gobiemno y la sociedad en materia

de movilidad y seguridad vial

. Establecer la concurrencia entre la Federacion, las entidades federativas, los municipios y las demarcaciones
territoriales de la Ciudad de México, en el &mbito de sus respectivas competencias, en materia de movilidad y

. ) ege . .

Estrategia Nacional de Movilidad Seguridad Vial SERT 11 5 S o MeE Ao P 8 3o oot 32 Somemicad co > S apodl o &
articulo 73, fraccién XXIX-C, de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos,

V. Establecer las bases para la coordinacién entre integrantes del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial a

través de los planes de desarrollo, la politica de movilidad y de seguridad vial con un enfoque integral a la

e n u n p I a ZO d e 365 d I’as ( m ayo 202 3) . gg”‘tzlgg‘edsé desarrollo urbano y ordenamiento territorial, que sea transversal con las polmcas sectoriales
http://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5652187&fecha=17/05/2022
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La Asamblea General de las Naciones Unidas declaré en su resolucion
74/299 un Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2021-2030, con el
objetivo de reducir las muertes y traumatismos debidos al transito

DECENIO DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL EOE';(L)g EN UN 500/ g::%ratgese
2021-2030

En el Plan Mundial se describen las medidas
necesarias para alcanzar esa meta, y se hace
un llamamiento a los gobiernos y asociados
para aplicar un

ENFOQUE DE SISTEMAS
SEGUROS integrado

Transporte multimodal
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Velocidad en la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 49. Medidas minimas de transito.

La Federacion, las entidades federativas y los municipios deberan incluir en sus reglamentos de transito

disposiciones respecto de las medidas minimas de transito, ...Por lo anterior los reglamentos de transitos y demas

normatividades aplicables tendran que regirse bajo las siguientes caracteristicas minimas: ...

-III. El establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia cientifica de caracter nacional o
internacional, a fin de mantenerlas por debajo de un umbral de seguridad indispensable para salvaguardar la vida y
la integridad de las personas usuarias; por lo que las velocidades maximas no deberdn rebasar las siguientes:

a) 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias.

b) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado

c) 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.

d) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de zonas urbanas.

e) 110 km/h para automoviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para transporte de bienes y mercancias en

carreteras y autopistas de jurisdiccion federal.

f) Ninguna interseccidn, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener
velocidad de operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos
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PARA ARMONIZAR LEYES
ESTATALES CON LA LEY

GENERAL DE MOVILIDAD
Y SEGURIDAD VIAL

10. Disefiar

instrumentos
de planeacion
integral de la
movilidad y el
territorio.

‘ COALICION
MOVILIDAD

6. Garantizar s E G U RA / g::::é:;r;a
los derechos e at

de las costo del uso
victimas de

A de los automo-
siniestros de viles particula
transito. y res.

|

7.iImplementar 8. Promover la
registros de cobertura,
informacion en calidad y
materia de asequibilidad de
movilidad y los servicios de
seguridad vial transporte
publico.

https://coalicionmovilidadsegura.mx/guiaarmonizacion
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Velocidad en la Guia de Armonizacion

1. REGULARYY VIGILAR EL TRANSITO SEGURO
Y LOS FACTORES DE RIESGO VIAL

1.1 Limitar las velocidades maximas, a fin de que no rebasen las siguientes [LGMSV
art. 49 fr. Il

20 km/h en calles locales, entornos escolares y hospitales?;

30 km/h en calles secundarias y calles terciarias;

50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado;

80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado;

80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de zo-

nas urbanas; y

¢ Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener
velocidad de operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos.
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Velocidad en el Codigo Abierto

8.3 Normas de circulacion

ARTICULO 119. Limites de velocidad. Todo conductor de un vehiculo, con excepcion de los vehicu-
los de emergencia siempre y cuando cumplan con las senales luminosas y acusticas establecidas
en las disposiciones aplicables, debera respetar los siguientes limites de velocidad en funcion del
tipo de calle definido en el articulo ARTICULO 56 y su entorno:7°

I. 20 km/h en entornos escolares y hospitales;*”

[l. 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias;

lll. 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado;

IV. 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado;

V. 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de zonas urbanas;
Yy

VI. Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener velocidad
de operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos.
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Velocidad en el Codigo Abierto

ARTICULO 56. Jerarquia vial. Las vias se clasificaran en relacion con su funcién en la red vial de un
centro de poblacion, conurbacion o zona metropolitana en::s

I. Carreteras y caminos estatales: vias no urbanas que comunican poblaciones dentro del Es-
tado, y que estan a cargo del Gobierno del Estado;

Il. Carreteras rurales: vias que conectan centros de poblacion y zonas rurales; y

Ill. Vias urbanas: calles o vias en centros de poblacion y conurbaciones. Pueden ser de jurisdic-
cion estatal o municipal y se clasifican en:

a. Avenidas de acceso controlado. Calles que cuentan con carriles centrales y laterales
separados por camellones donde la incorporacion y desincorporacion a los carriles
centrales se realiza a través carriles de aceleracion y desaceleracion en puntos espe-
cificos 6 La falta de carriles laterales impide el reconocimiento de una avenida como
de acceso controlado;

b. Avenidas primarias. Son vias de alta capacidad que permiten el flujo del transito ve-
hicular entre las distintas areas de la ciudad y que por la falta de control de acceso a
carriles centrales permiten la circulacion de peatones y ciclistas;

¢. Calles secundarias o avenidas colectoras. Su funcion es conectar las vias terciarias
o locales con las primarias. Aunque tienen generalmente una seccion mas reduci-
da que las calles primarias, son las calles principales dentro de las colonias por su
capacidad vial, pero presentan una dinamica distinta al tener mayor movimiento de
vueltas, estacionamientos, asi como carga y descarga de mercancias,

d. Calles terciarias o locales. Con un caracter estrictamente local, su funcion primordial
es brindar acceso a los predios dentro de los barrios y las colonias. Facilitan el transito
entre la red primaria y colectora. Los volumenes, velocidades y capacidad vial son
los mas reducidos dentro de la red vial y generalmente las intersecciones no estan
semaforizadas.
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Descarga estos documentos aportacion de la sociedad

civilmexicana para lograr leyes estatales de movilidad y
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Guia de

ESCOLARES

para la CDMX

1. Legible
2 . Superficies

WY
Descargala en: http://entornosescolares.centrico.mx 4. Rutadirecta

5. Intuitivo

http://www.centrico.mx/docs/EntornosEscolaresCDMX.pdf

A. CALLE SEGURA

1. Velocidad de la calle

2. Proteccion
3. Visibilidad
4, Preferencia

5. Seguridad personal

B. CALLE ACCESIBLE C. CALLE CONFORTABLE

1. Sinobstaculos

2. Tiempo peatonal

3. Seccion suficiente 3. Cubierta

4, Areaslibres

5. Areasverdes


http://www.centrico.mx/docs/EntornosEscolaresCDMX.pdf
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Calles + Seguras (INICIATIVA COMPLETA)

https://www.youtube.com/watch?v=PSNOgVwNIoU s — G U RAS



https://www.youtube.com/watch?v=PSN0gVwNloU

iGracias!
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é NGOs for Road Safety v 8 AN\
2021 - 2030

NGOs driving change:
Key elements of effective advocacy

7th MEETING OF THE SAFER CITY STREETS NETWORK
Global Alliance of NGOs for Road Safety side event

Monday 17 October 2022

Saul Alveano Aguerrebere

Safe System Coordinator
State of Jalisco, Ministry of Transport
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2 Consider a Safe

Multiple Systems approach

responsible o
entities

Speed & design are
Im - por - tan - ti - si - mo!!!

Coordination is key

Victim blaming is not part
of the Safe System







4 Select your
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Technical capabilities
Will
Passion

Strategy




Follow up
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& monitor Close
communication

Human touch

—@ Evaluation
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Thanks for your attention!

Saul Alveano Aguerrebere
Saul.alveano@jalisco.gob.mx
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NGOs driving change:
Key elements of effective advocacy

7th MEETING OF THE SAFER CITY STREETS NETWORK
Global Alliance of NGOs for Road Safety side event

Monday 17 October 2022

Debora Semadeni

Victimas de Violencia Vial (VIVIAC)
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diden que regresen
fotomfraccmnes

6n durante 30 dfas de las multas mediante dispositivos electronicos es un mal augurio, dicen
las autoridades transparentar destino del dinero recaudado y crear con €| un fideicomiso
1ar las multas a infraestructura de movilidad que brinde mayor seguridad a la gente m.o7

FOTORRADARES
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Piden organizaciones
civiles el regreso de las
fotomultas



MESAS DE TRABAJO EN EL LEGISTALIVTO

Concluyen mesas en
el Legislativo por
fotoinfracciones
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MURAL

EXPRESION JALISCO

Mueren 773 de enero a septiembre, vs. 629 de igual lapso de 2019

Crecen en Jalisco
23% muertes viales

MEDIOS DE COMUNICACION

Explican que durante
encierro se manejo

a mayor velocidad,
con las calles solas

Después de varios aiios a la
baja, las muertes por ac

dentes de trinsito en Jalisc

volvieron al alza este 2020.
De enero a septiembre
de este aiio, en la entidad se
registraron 773 defunciones
en percances viales, 23 por
ciento mis que las 629 del
mismo periodo de 2019, de
acuerdo con cifras del Con:
sejo Estatal para la Preven:

ceidentes de J

“EPAJ).

n 2019, Jalisco ocupd
el primer lugar nacional en
cuanto a accidentes de
sito fatales, con 291 percan
ces, de acuerdo con datos

#i. También encabe:
la lista de Estados como mis
muertes.

Hoy es el Dia Mundial en
Recuerdo de las Victimas de

las Naciones Unidas en 2005,

y es un llamado de atencién

Iba bien, pero llegé 2020

Los decesos en accidentes
de transito iban ala baja en
la entidad, pero este aflo
subjeron.

(Muertes viales en Jalisco)

ANOS ANTERIORES

6 que el princi
pal factor de riesgo en los ac-
cidentes viales es fa velocidad,
pues el humano no esti “di
sefado” para soportar fuertes
impactos

La velocidad mata. Hay
una gran controversia con el
tema de la fotoinfraccidn, pe
ro al final del dia no s un te-
ma recaudatorio, porgque si i

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo

Junio

7%

629

103
&
102
s
”
100
n
-
s
m

no manejas a exceso de ve
cidad, no te multan”, destaco.

ion Mundial de la Salud,

peaton adulto tiene riesgo
de muerte menor al 20 por
0 si es atropellado por

un auto que se desplaza a
menas de 50 kilémetros por
hora, pero si la velocidad au-
menta a 80, las posibilidades
de perder la vida se triplican.
La también activista, Dé
bora Semadeni, atribuyé el

incremento de muertes en
percances viales al incremen
to en la velocidad en las ¢
lles, pues con la pandemi
por Covid-19, las arterias se
iberaron.

“La gente vio las calles so-
las, va mis répido y si atrog

tien Jo mds seguro es
que lo va a matar, y si choca
morir la gente”, indico.

De acuerdo con datos de

encia Metropolitana de
Infraestructura para la Mo-
ad, de enero a agosto las
fotoinfracciones tuvieron un
incremento de 22 por ciento
cion al mismo perio-

do de 2019.

Tanto Chivez como
madeni coincidieron en sefi
lar que el Gobierno ha imple-
mentado acciones que anos
atris ayudaron a disminuir el
nimero de victimas, como el
operativo Salvando Vidas, la
fotoinfraccion e incluso obras
viales tendientes a disminuir
la velocidad, como las Tlama
das Zonas 30.

esto, acotaron, se ve
flejado en las estadisticas del
CEPAJ, donde se ve una re
duccion sostenida de 2016 a
2019, cuando se paso de mil
300 fallecidos a 87

omes 1 AGINAS, o 2000

- — MURAL

COMUNIDAD 2 EXPRESION DE

Con tréfico disminuido, conductores aumentan velocidad DE CASA

Eva Espelo,

Circulan menos, E=

cantera para)|
ol retorno.

pero mueren mas [

COMUNIDAC
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ESTADISTICAS PASOS BLANCOS

O ® UN ATROPELLADO CADA TERCER DiA SEGURIDAD VIAL

Der:siﬁolgﬂ < W
9 i ATROPELLADAS

8 ] en 286 dias del
FALLECIERON
ENEL LUGAR

EL 42% DE LOS REGISTROS DE PERSONAS ACCIDENTADAS SE CONCENTRAN EN

4 VIALIDADES

PERIFERICO CARRETERA A CHAPALA ¢ AUTOPISTA A ZAPOTLANEJO t AV. LOPEZ MATEOS
15 peatones atropellados 9 peatones atropellados 8 peatones atropellad 10p atropellad
(13 murieron en el lugar) (8 murieron en el lugar) (8 murieron en el lugar) (8 murieron en el lugar)

Del 100% de los atropellados que se registraron en estas 4 vialidades,
el 88% terminan en la muerte instantanea de los peatones.
LA UBICACION DE LOS PEATONES ATROPELLADOS EN ESTAS 4 VIALIDADES TIENEN UN FACTOR COMUN:

vialidades de flujo continuo, en donde las velocidades de los vehiculos suelen ser elevadas.

(©) pasos_blancos @) @blancospasos ) @pasosblancos © colectivo pasosblancos@gmail.com

REPORTE ANUAL 2[]21

Enero - Diciembre | Atropellamie

ATROPELLADOS

RANGO DE EDAD

TOTALES

60 AY MAS

SEGURIDAD VIAL

TOTALES
143
37

106

106

FALLECIDOS
DURANTE

2021




PARTNER SIDE EVENT

ITF Safer City Streets Network

Asociacion de Fabricantes de Muebles de Jalisco A.C. Guadalajara, Mexico

NGOs Driving Change:
Key elements of effective advocacy

17 October 2022 16:00-17:30 (DT

Speakers
Sal Alveano, Secretaria de Transporte, Jalisco
Alejandra Leal, Centrico
John Fredy Bustos Lopez, Despacio
Edgar Zamora, International Road Assessment Programme
Débora Semadeni, Victimas de Violencia Vial A.C.

Moderator: Chika Sakashita, Global Alliance of NGOs for Road Safety
@

Global Alliance of
\»/z‘ NGOs for Road Safety
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